Technik - Test

Besonders komfortabel

Fiir den Kombiverkehr sind Hochbodenbusse wie der Tourismo RH von Mercedes-Benz gefragt.

Regionalverkehr war mit dem gut motorisierten Zweiachser in Standardlinge unterwegs.

TEXT: JURGEN GORGLER FOTOS: MERCEDES-BENZ

oppelverdiener haben ihren Reiz durch die vielseitigen

Einsatzmoglichkeiten. Jedoch auch darin, dass bei

der Anschaffung Fordermittel einkalkuliert werden
konnen - wenn der Einsatz als Linienbus gewihrleistet bleibt.
Eine Voraussetzung dafiir sind - je nach Bundesland - Boden-
héhen von maximal 86 Zentimetern oder einem Meter. Der
Mercedes-Benz Tourismo RH zdhlt mit etwas gutem Willen
noch zu dieser Kategorie Bus, was ihn besonders interessant
macht. Daher gibt es optional die entsprechende Ausstattung
fiir den Linieneinsatz. Aber eben auch fiir Ausflug und Reise,
wie unser Testkandidat zeigt. Der Name Tourismo steht seit
1994 fiir eine international gefragte Reisebusbaureihe im mitt-
leren Preissegment, die im Gegensatz zum Travego, dem Top-
produkt, in der Tiirkei gebaut wird. Anfingliche Qualititspro-
bleme sind ldngst beseitigt, und das moderne Omnibuswerk in
Hosdere bei Istanbul verfligt sogar iiber ein Kataphorese-
Tauchbad, das dem Rohbau einen besonders guten Rostschutz
verleiht. Auch duBerlich zeigte sich unser Test-Tourismo-RH
mit seiner Lackierung in Brillantsilber, die sich iiber Spiegel
und Klimaanlage erstreckte, sehr gefillig.

Seniorenfreundliche Einstiege
In den Einstiegen wird die Besonderheit des Typs RH deutlich:
Nach dem reisebusiiblichen Antritt (35 Zentimeter) fiithren fla-
che Stufen hinauf in das Fahrzeuginnere, vorne mit nur 17
Zentimetern Hohe je Stufe und Plattform. Zusitzlich kann der
Fahrer den Antritt durch Kneeling noch um einige Zentimeter
senken. Demnach zeigt sich dieser Tourismo besonders senio-
renfreundlich, wie es die Hauptzielgruppe in der Bustouristik
erfreut zur Kenntnis nehmen diirfte. Erreicht hat man dies
durch die Kombination zweier Busmodelle, nimlich des Inte-
gro und des Tourismo. Genauer gesagt: Cockpit und Karosserie
samt AuBenmaBe entsprechen dem Uberlandbus Integro, wih-
rend die Basis samt Fahrgastraum mit erhdhtem Boden dem
Tourismo zuzuordnen ist. Die geringere Bristungshohe iiber
den flacheren Podesten sowie die Stehhohe im RH belegen dies
eindeutig, zumal die Gesamthohe von 3,35 Metern (inklusive
Klimaanlage) mit dem Integro identisch geblieben ist.

Warum dann also keinen Integro H mehr, oder gar den
ebenfalls aus dem Programm gestrichenen Travego RH? Es ist
naheliegend, dass der Tourismo RH aus Sicht der Marke-

@krauth technology”®

Ein Unternehmen der NUSSBAUM-Gruppe

Innovative, mandantenfihige Systemlésungen fir den OPV

Fahrausweisdrucker

Mobile und Stationéare
Fahrscheinautomaten

Einstiegskontrollsystem

- Intelligente (((eTicketing Lésung
von krauth technology

- gemaB Spezifikation nach VDV-KA

- In zuverlassiger und robuster Qualitat
von einem der Marktfuhrer fur Ticke-
ting-Systeme

Heben
Bordcomputer-Systeme

Parken

Prufen

Prasentieren

carsatellite

krauth technology GmbH - Ohrsbergweg 1+2 - 69412 Eberbach - Tel.: 06271 8050 - Fax: 06271 80539 - info@krauth-online.de - www.krauth-online.de
Otto NuBbaum GmbH & Co. KG - Korker Str. 24 - 77694 Kehl-Bodersweier - Tel.: 07853 899-0 - Fax: 07853 8787 - info@nussbaum-lifts.de - www.nussbaum-lifts.de

Regionalverkehr 4-2011 21




Typisch Doppelverdiener: der Tourismo RH auf Uberlandtour. Eine Fahrtzielanzeige lasst sich in einer vorhandenen Vorrichtung installieren.

tingstrategen die richtige Zuordnung darstellt und womoglich
glnstiger kalkuliert werden konnte als ein Produkt aus deut-
scher Fertigung. Wobei der Kunde nun auch - im Gegensatz
zum Integro - die ganze Palette sicherheitsrelevanter Features
entsprechend der Tourismo-Baureihe bereits serienméBig an
Bord hat. Dazu zdhlen Bremsassistent, Dauerbremslimiter und
das Elektronische Stabilititsprogramm (ESP).

Ubrigens hat es die Schwestermarke Setra mit ihrem eben-
falls 2009 vorgestellten neuen H-Typen dhnlich praktiziert und
eine Kombination aus MultiClass (UL) und ComfortClass (GT)
kreiert, wobei man hier die vorherigen Modellreihen als Basis
nahm, um eine giinstige Kalkulation darzustellen.

Ausstattung und Komfort

Fahrgiste wie Fahrer profitieren von einer gut funktionieren-
den Raumklimatisierung einschlieBlich Konvektorenheizung,.
Als Sonderausstattung war eine Dachklimaanlage mit 32 Kilo-
watt Leistung installiert. Anstelle der serienméBigen Bestuh-
lung Inter Star Eco hatte Mercedes-Benz den Testbus mit 51
Komfortsitzen vom Typ Travel Star Plus ausgeriistet. Sie ent-
sprechen der Basisausstattung der tibrigen Tourismo, sind stra-
pazierfihig und verfiigen iiber gangseitige Klapparmlehnen,
stufenlos verstellbare Riickenlehnen und seitliche Verstellung.
Allerdings ist die seitliche Verstellung zugunsten einer Zulas-
sung von Stehpldtzen im Linienverkehr blockiert, und die inte-
grierten Haltegriffe auf den gangseitigen Pldtzen sind in Kon-
trastfarbe ausgefiihrt. Gerdumige Gepiackablagen, Vorhinge
und Seitenwandverkleidungen aus Nadelvlies sowie serien-
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miaBig installierte Servicesets mit Leselampen und verstell-
baren Luftdiisen {iber jedem Doppelsitz runden die Innenaus-
stattung ab. Fiir Unterhaltung sorgt eine Radioanlage mit
CD-Player und beidseitig je sechs Lautsprechern zur Beschal-
lung des Fahrgastraums.

In Sachen Bordverpflegung - stets ein wichtiger Service und
Zusatzverdienst — wurde der Tourismo RH sinnvoll aufgeriistet,
unter anderem mit einer Kiithlbox vorn gegentiber dem Reise-
leitersitz sowie einer kompletten Bordkiiche des Typs Quick-
Service MultiPlus mit 40-Tassen-Kaffeemaschine, Wiirstchen-
kocher und Warmwasserbereiter im Mitteleinstieg. Beide
Elemente stammen aus der Fertigung des Spezialisten TM
Technischer Gerdtebau GmbH. Den moglichen Einbau einer
Bordtoilette, die zwangslaufig einen Doppelsitz kostet sowie
den 6,7 Kubikmeter groBen Kofferraum um 0,8 Kubikmeter
reduziert, hat man sich beim Testwagen erspart.

Zwei Doppelsitze gegeniiber dem Mitteleinstieg wurden als
so genannte Kinobestuhlung ausgefiihrt: Die Sitzflachen sind
hochklappbar und machen auf diese Weise bei Bedarf einem
Kinderwagen oder Rollstuhl Platz. Eine praktikable Losung, die
ohne Wechselpodest auskommt. Weitere Ausstattungsdetails
fiir den Linienbetrieb sind die Fahrgastsignalanlage in den Ser-
vicesets sowie ein Aufnahmedorn mit Tragarm fiir Kasse und
Fahrscheindrucker. Ebenso war der Testbus fiir den nachtragli-
chen Einbau einer Fahrtzielanlage vorbereitet worden. Die no-
tige Warnblinkfunktion fiir den Haltestellenbetrieb wird {iber
eine separate Taste in den Armaturen betétigt; beim Setzen des
linken Blinkers schaltet sie sich automatisch aus.



Links: Starker Motor mit 300 Kilowatt Leistung. Rechts: Die Bordkiiche

Das Cockpit

Mit viel Platz fiir die Sitzverstellung und ansprechend gestaltet
prasentiert sich der Fahrerarbeitsplatz, der sich grundsitzlich
nicht vom Uberlandbus Integro unterscheidet. Zur Sonderaus-
stattung zédhlen hier elektrisch verstellbare und beheizbare Au-
Benspiegel, ein elektrisch betitigtes, zweiteiliges Sonnenrollo
vorn sowie eine fiir beide Seiten getrennt schaltbare Zentral-
verriegelung fiir die Kofferraumklappen. Dariiber hinaus sind
Funktionsschalter und Anzeigen einschlieBlich Zentraldisplay
iibersichtlich angeordnet, wie man es von Mercedes-Benz auch
nicht anders kennt. Eine Besonderheit gegeniiber der Serien-
ausstattung ist die PowerShift-Schaltung. Die Sicht nach vorne
und iiber die Spiegel ist gut. Ebenfalls praxisgerecht wurde der
Begleiterplatz ausgestattet. Eine Leseleuchte an der A-S&ule
erleichtert die Arbeit, fiir Durchsagen steht ein eigenes Mikro-
fon zur Verfiigung. Abschliefbare Stauficher vorne in den
Gepickablagen bieten Fahrer und Reiseleiter genug Platz fiir
die tiblichen Utensilien.

Unterwegs in der Eifel
Unsere Testrunde - eine Verbrauchsmessung war nicht ein-
geplant - fiihrte wie stets durch die Eifelregion. Dazu zéihlten
kurvenreiche UberlandstraBen, einige Ortsdurchfahrten und
vor allem starke Steigungen im Bereich des Niirburgrings. Hier
bereitete die Kombination aus dem automatisierten Getriebe
GO 240-8 PowerShift und der stirksten Motorvariante mit 300
Kilowatt Leistung echte Fahrfreude. Die Getriebesteuerung
nahm - in Abhéngigkeit der jeweils notwendigen Motordreh-
zahl - alle Hiirden einschlieBlich enger Serpentinen ohne jegli-
che Fehlschaltung. Hier zeigten sich die Vorteile der acht
Schaltstufen; die hiatten wir uns beim Test mit Setras Hochbo-
denbus 416 H gewiinscht (siche Regionalverkehr 4-2010), der
mit manuellem Sechsganggetriebe ausgeriistet war, das ein
stindiges Hoch- und Runterschalten erforderte. Anzumerken
bleibt, dass sich das PowerShift-Getriebe auch manuell steuern
l4sst, wobei stets automatisch gekuppelt wird. Das Anfahren
am Berg wird mangels Kupplung durch eine Hill-Hold-Funk-
tion, die das Riickrollen verhindert, erleichtert. Ebenso léisst es
sich mit dem Getriebe einwandfrei rangieren.

Die Gerduschentwicklung im Tourismo RH ist verhalten, wie
es sich spéter auf der Autobahn durch die elektronische Mes-

des Typs QuickService MultiPlus von TM Technischer Geritebau.

sung bei 100 Stundenkilometern bestétigte. Im Schnitt pendel-
te die Anzeige zwischen 61 und 62 Dezibel, am Motor im Heck
waren es 64 bis 65 Dezibel. Knistergerdusche der verbauten
Kunststoffmodule sowie iiberméBige Windgerdusche wurden -
auch an den Tiiren - nicht registriert. Demnach stimmt die
Verarbeitung des Tourismo RH in jeder Hinsicht.

Der abschlieBende Rundgang gilt der Wartungsfreundlich-
keit sowie einigen Details, die nicht auf Anhieb auffallen. Hin-
ter der aufklappbaren Bugschiirze ist das Ersatzrad an iiblicher
Stelle untergebracht. Die Lampen sind dagegen nicht von vor-
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Links: Der aus dem Integro iibernommene Fahrerarbeitsplatz mit Steckvorrichtung fiir die Kasse. Rechts: Uberaus komfortabel ist der Innenraum.

Technische Daten Mercedes-Benz Tourismo RH

Antrieb und Fahrwerk:

e Motor: MB OM 457 hLA, Reihensechszylinder, liegend, mit
Abgasturbolader, Ladeluftkiihlung, Euro 5 durch SCR-Technik
mit AdBlue

e Nennleistung: 300 kW bei 2000 U/min

e Getriebe: Automatisiertes Achtgangschaltgetriebe

e Vorderachse: ZF RL 75 E (Einzelradaufhingung)

¢ Hinterachse: MB HO6, starre Hypoidachse

* Bremsanlage: Elektronisch geregelte Zweikreisdruckluftbremse
(Knorr), Scheiben rundum, Federspeicherfeststellbremse, Elek-
tronisches Stabilitdtsprogramm (ESP), Bremsassistent (BAS),
Antiblockiersystem (ABS), Antischlupfregelung (ASR), Dauer-
bremslimiter, Retarder (Voith Turbo VR 115 E, der FuBbremse
vorgeschaltet sowie Betétigung iiber Lenkstockhebel)

e Lenkung: ZF-Servocom 8098, variabel iibersetzt

Karosserie:

Modulbauweise, verschweiBte Vierkantrohre mit umlaufenden
Ringspanten, Karosseriemodule aus Stahlblech/GfK, Uberroll-
festigkeit nach ECE R 66, unfallkritische Bereiche geschraubt,
ansonsten geklebt/geschweiBt, kathodische Tauchlackierung zur
Rostvorsorge, Seitenscheiben doppelverglast

MaBe und Gewichte:

e Linge/Breite/Hohe: 12,1/2,55/3,35 m (inkl. Dachklimaanlage)
e Radstand: 6,08 m

. f]berhang vorne/hinten: 2,76/3,3 m

e Einstieg 1: 35 cm + 3 Stufen a 17 cm

e Einstieg 2: 36,5 cm + 3 Stufen a 23 cm

¢ Bodenhohen Fahrerplatz/Mittelgang: 86/106 cm
o Wendekreis: 20,98 m

e Leergewicht (betankt): 12,86 t

e Achslasten vorne/hinten: 7,1/12 1

o Zlissiges Gesamtgewicht: 18 t

e Tankvolumen: 340 1 Diesel + 47 1 AdBlue

o Kofferraumvolumen: 6,7 m3

e Sitzplitze: 51 (plus Fahrer und Beifahrer)

e Preis Testbus: 245.000 Euro

24 Regionalverkehr 4-2011

ne aufklappbar. Stattdessen gibt es rechtsseitig eine Offnung
vor dem Beifahrersitz, von wo aus auch der Waschwasser-
behilter nachgefiillt werden kann. Hinter der linksseitigen Ser-
viceklappe verbergen sich verschiedene Priifanschliisse, aller-
dings liegt dieses Fach im unfalltrichtigen Bereich nahe der
Vorderkante. Der verhiltnismaBig groBe Kofferraum ist mit
Schwenkklappen ausgeriistet. Rechtsseitig noch vor der An-
triebsachse sind Schalttafel, Batterien und Klimakompressor
ordentlich und sicher untergebracht. Linksseitig befinden sich
Wartungsklappen zur Kiihlung und zum Abgassystem. Der lie-
gend eingebaute Reihenmotor ist ein alter Bekannter, ordent-
lich und gut zuganglich installiert. Er kann, wie alle Reisebusse
von Mercedes-Benz und Setra, optional die Abgasstufe EEV
(Enhanced Environmentally Friendly Vehicle) auch ohne Par-
tikelfilter einhalten. Unter dem Heck befinden sich kriftige
Kufen als Schutz gegen Aufsetzer und eine abnehmbare
Anhidngerkupplung.

Das Regionalverkehr-Fazit

Den Tourismo RH bietet Mercedes-Benz neben der hier vorge-
stellten 12,14-Meter-Version auch als RH-M mit 13 Metern
Liange an. Bereits die 260 Kilowatt starke Version des Sechszy-
linderreihenmotors OM 457 hLA diirfte fiir viele Einsdtze vollig
ausreichen. Allerdings gibt es dann nur die Optionen Sechs-
gangschaltgetriebe GO 190 oder Wandlerautomat ZF EcoLife -
fiir den liberwiegenden Linieneinsatz sicherlich eine gute Wahl.
Die jetzt vorgestellte stirkste Version in Verbindung mit dem
PowerShift-Getriebe stellt eine hervorragende Kombination
dar, mit der sich der Tourismo RH besonders komfortabel be-
wegen ldsst. Das giinstige Leergewicht erlaubt problemlos 51
Fahrgastsitze. Wiahrend die Tiiren des RH serienméBig einfach
ausgefiihrt sind, kann die Mitteltiir zugunsten eines schnellen
Fahrgastflusses im Linienbetrieb auch doppelt geliefert werden.
Die RH-Modelle, die innerhalb der Tourismo-Baureihe durch
ihre Konstruktion eine Sonderstellung einnehmen, iiberzeugen
durch vielseitige Einsatzméglichkeiten. Dazu zéhlen Uberland-
linie, Shuttlebetrieb, Fernlinien oder Gelegenheitsverkehre wie
Ausflugsfahrten und Kurzreisen. Der Testbus, fiir den Linien-
einsatz zugelassen und fit fiir die Reise, kommt mit Komfort-
bestuhlung, Bordkiiche und stirkstem Antrieb auf einen Preis
von etwa 245.000 Euro. Ein attraktives Angebot. |



